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SKIN 3

Der nachste Schritt

Vergiss alles was du bis jetzt Gber Single-Skin Schirme gehért hast. Der

neue Skin 3 vereint das Beste aus zweierlei Welten: ein Sigle-Skin Schim Entdecke die tollsten Abenteuer auf
J ! : i : ; Facebook und Instagram:

mit allen Attributen eines normalen Gleitschirms. Komfortabel, stabil,

effizient und trotzdem ein Single-Skin. n facebook.com/Niviuk

Auch verfagbar in Leichtversion mit dem SKIN 3 P.
instagram.com/Niviukparagliders
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NOSTALGIE: THERMIKMESSE 2020

DA SAH DIE WELT NOCH HEILE AUS
Kleiner Riickblick: Aus europaischer Sicht
sah die Welt da noch deutlich ,heiler aus,
als die Thermikmesse wieder stattfand.
Trotz einer geringeren Prasenz der Herstel-
ler (40 statt 60) war die totgesagte Messe-
form sowohl fiir die Aussteller als auch fiir
das Publikum ein Erfolg. Die Produktinfor-
mationen kommen in der nachsten Aus-
gabe ,#trends 2020 Teil 2/2“ ausfiihrlich.
Wie immer zeigten vor allem die Vortrage
interessante Trends auf.

Einer davon ist die Sicherheit: Karl Slezak,
der Sicherheitsbeauftragte vom DHV und
Pionier der Gleitschirmunfall-Analyse, der
die europaische Gleitschirm-Unfalldaten-
bank aufgebaut hat, prasentierte die Er-
gebnisse einer Studie von mehr als 6.000
Unfallen, die deutlich zeigte, dass Rette-
réffnungen mit einer hohen Anhangelast
sehr oft zu schweren Verletzungen fiihren,
wahrend eine Begrenzung auf eine maxi-
male Belastung von 15-25% unterhalb der
zulassigen Last dazu flihrt, dass der Pilot in
der Gberwiegenden Mehrheit der Fille fast
ohne ,Kratzer” wegkommt.

Karl Slezak betonte besonders, dass selbst
die EN-Norm mit ihren max. 5,5 m/s bei
maximaler Belastung daher keinesfalls eine
gute Landung garantieren wiirde. Deshalb
sollte man immer eine groBere Rettung
wahlen und Packvolumen und Gewicht
wirklich zweitrangig behandeln.
Ironischerweise genehmigte ja der deut-
sche Verband sehr lange Zeit das Rettungs-
system nach der alten LTF-Norm, die 6,8
m/s bei maximalem Anhangegewicht er-
laubte, wahrend der Nachbar Frankreich

3 @freeaero

beispielsweise bereits mit maximal 5,5 m/s
testete ...

Alle Vortrage konnen als Video auf dem
YouTube-Kanal der Thermikmesse angese-
hen werden.

https:/www.youtube.com/channel/UC-
SimL5VLb-cF1wRbgOONVAQ

Einige Impressionen und zusatzliche Infor-
mationen Uber die Thermikmesse finden
sich auf der offiziellen Website der Orga-
nisation: https:/thermikmesse.de/

-~/

Photo: Thermikmesse
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Antoine Girard in einem F-Race-Proto nahe der Finalversion. 1,5 kg...
Der Sitz ba5|ert auf dem F*Lite den wir 2015 getestet hatten (Fotos unten)

GURTZEUGE

IMMER LEICHTER?

Der F-Race soll mit einem auf-

blasbaren Protektor etwa 1,5 kg

wiegen. Es lasst sich mit seinem

Tragesack aufblasen, aber im < :
Gegensatz zu dem bahnbre- AR s ; g S
chenden Gurtzeug dieser Art, - A A \., , '\

dem Skywalk Range X-Alps 2, : “ .'." \’

soll sich der F-Race mit einer - p
einzigen Sackfillung in einem

einzigen Zug aufblasen. ‘
Ein weiterer Unterschied bes- \ :
teht darin, dass er zwei unab- \ };';, H
hingige Schenkel hat und nicht ==
ein ,weiches Sitzbrett" wie der

Skywalk. Der F-Race basiert auf

dem F*lite, dem leichtesten

Gurtzeug, das je gebaut wurde:

99¢g...

| s/i:\\’ _'

Im Vergleich der Skywalk Range X-Alps 2.
(Unser Test hier) Dieser Gurt gehort bei
unseren Tests immer noch zu den best
plazierten Leichtliegegurtzeugen mit 1,8 kg
inklusive aufblasharem Permair-Protektor.
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Skyman zeigte schon im Januar die ersten
Exemplare einer neuen Version 2 des Co-
conea, der in der gleichen Klasse wie die
beiden vorgenannten Gurte spielt. Inte-
ressanterweise ist er entweder mit einem
aufblasbaren Protektor oder einem
Schaumstoffprotektor erhiltlich und hat
ein Gewicht von 2,2 kg bzw. 2,6 kg.
Bereits seit dem Coupe Icare warten wir
auf den Impress 4 von Advance. In Bezug
auf Gewicht und Komfort ist er in einem
anderen Register (Windschutzscheibe,
Gewicht ca. 6 kg), aber er hat ein erstaun-
lich niedriges Packvolumen.

Bleibt auf jeden Fall die Feststellung:
Heckbiirzel breiten sich aus gutem Grund
immer weiter aus, damit kann man einen
ganzen Punkt Gleitzahl gewinnen, siehe
unseren Artikel zu diesem Thema:
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Der Calypso ist ein leichter Intermed
fur Anfanger- und Freizeitpiloten, die s
ihren Fligel verlassen mochten. Perfek
leichte Reisen und Fliegen mit hohem XC-Pote
Calypso wurde von Grund auf neu konzipiert
einfachen Handling, welches puren Spaf vermitt
agiler im Vergleich zu anderen Sc_h‘i‘fme
ohne den Piloten zu tberfordern.

EN B /5 Groken / 55-120 kg

Calypso

www.gingliders.com

an
=
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EIUDEK Unser Angebot an Gleitschirmen und Motorgleitschirmen

GLEITSCHIRM-DATENBANKEN

Eine dritte Datenbank mit
Gleitschirmmodellen ist online.
Im Open Source -Geist
konzipiert, ist sie besonders
vielversprechend!

OPEN SOURCE

Die neue Datenbank wird von einem Team
um den in Genf ansassigen Piloten Antoine
Melo gepflegt, der die Datenbank ohne
Gewinnerzielungsabsicht unterhalten
mdchte, "indem er mit Bescheidenheit und
Unabhangigkeit handelt und zuverlassige,
unvoreingenommene Informationen Gber
Gleitschirm-, Motorschirm- und Speedri-
ding-Ausriistung zusammentragt".

Diese Datenbank, die schon vor Jahren
entwickelt wurde, intensiver seit dem Ver-
schwinden von Para2000, scheint
besonders gut aktualisiert zu sein (Mitte
Januar enthielt sie bereits 27 neue 2020er
Modelle!). Sie ist in Deutsch, Englisch und
Franzdsisch verfiigbar und enthalt auch ein
Suchwerkzeug fir Ausriistung (Rettung,
Gurte und Schirme). Alle Informationen
(Jahr der Homologierung, Kategorie, Preis,
Gewicht, Tuch, Streckung, Gleitzahl und
Geschwindigkeiten, GroBen und Startge-
wicht) sind als Open Source unter der
Lizenz CC-BY-NO-SA verfiigbar; jeder
kann die gesamte Datenbank im CSV-For-
mat herunterladen.

Das Magazin free aero freut sich, an die-
sem Projekt beteiligt zu sein.
cdv.li/bre/matos.html?pilote=&I=de

In der nachsten Ausgabe veréffentlichen
wir eine komplette Marktubersicht.

(P COMMUNAUTE
™ epv.Li |3
® VOL LIBRE
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SkinP 3
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Neue Farben, neues Design.

NOVA prasentiert mit dem DOUBLESKIN D 0 U B LE S K I N -

erstmals das neue Schirmdesign.

Minimalist hike & fly

Der DOUBLESKIN wiegt nur 2,1 Kilo (GréBe 17) und

ist damit der leichteste Gleitschirm der Welt" mit Ober-
und Untersegel - winzig klein packbar und in der Luft
die reine Freude dank der besseren Aerodynamik im
Vergleich zu Single-Skins. So macht der unbeschwerte
Aufstieg genauso Spalg, wie der Flug inklusive Landung.

Dreileiner | Zellen: 33 | Streckung: 4,4 | EN/LTF A

Gewicht: 2,1 Kilo - GréRe 17 (55 - 90 kg Startgewicht)
Erhaltlich in den GréRen 17/20/23

www.nova.eu/doubleskin N O Vl I

Performance Paragliders

*Marque *Modele

Zur Erinnerung die anderen Datenbanken: e il e §
Valeur surface envergure surface envergure s Pratique - Pasaoss i it
marque modele taille annee fe  plat M 3 plat Alleng até ojeté de Pa te - min max
DIE PARABIBIBEL VON PARATROC: ¥ i i T | A1 <Pl i Pampents kg kg
Sie wird vom Gebrauchtmarktspezialisten e ke e - 2650 1306m 644 2272 10.57 57 Perfomance  EN G e 115
Michel Falzone unterhalten, der auch einen
Gebrauchtwert-Rechner anbietet. g:"uw ZBONANZ’\ M 2018 - 24.50 1256 m 6.44 21.01 10.16 53 Performance  .ENC 85 105
Gin BONANZA s 2018 - 2260 12.06 m 6.44 19.38 9.76 52 Performance ENC 75 95
Giders 2
— —— an BONANZA XL 2018 - 28.60 13.57m 6.44 24.52 10.98 - Performance ENC 105 130
Gliders 2
= =
o —
- - g:lp_: ?ONANM xs 2018 - 20.70 MN54m 6.44 17.75 934 - Performance ENC 65 85
- L
g:qder! EONANZ}\ XXS 2018 - 19.40 11.18m 6.44 16.63 9.04 - Performance ENC 60 75

[
GLIDERBASE

Graphisch am ansprechensten, geriet sie 2019 kurzzeitig etwas ins Hintertreffen,
jetzt sind die Macher wieder voll dabei: www.gliderbase.com

? Gliderbase Search % Manufacturers % What's new? =Menu

60 gliders 9 Clear al = Photos  # Colors + Add a Glider Size -

~ Certification

A B c D | CCC

ocac || other None ‘ Tandem Dual 2 Pegasus 2
Bruce Goldsmith Design

£ Specific Type

Tandem || Paramotor Acro

2018
- Takeoff weight (kg) s c ~t
Lol i Bruce Goldl:nr:ith Design = ?n:ﬁer 2
® ] e : o : 35

‘Wing excluded.  Include

@ Colors ¢ ad . $ -

BN NRER BN m Vision e, Doubleskin
UsTum i “ Nova

B Years

2018 . 2018

@& Glider weight (kg)
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www.independence.aero

Eine Modellisation von Fred Pieri (Ozone) half den Teilnehmern, sich die Markierungen und
die Klapper plastisch vor Auge zu fiihren.

LAUFENDE DISKUSSIONEN

Die Arbeitsgruppe der WG6 fiir EN-Zulas-
sungsnormen erérterte u.a. die Moglich-
keit, auch EN-C mit Faltleinen zuzulassen.
Gegenwartig kippt selbst ein EN A, dessen
Testpilot die Eintrittskante nicht ohne Fal-
tleine klappen kann, automatisch auf EN D
um. Ab diesem Sommer kdnnte wenigstens
eine EN C-Zulassung moglich sein.

Mehrere Hersteller wie Ozon und Niviuk
sprechen sich sehr fiir eine solche Mdglich-
keit aus. Die Mitglieder der Gruppe aus
Testlabors, Verbande und Hersteller waren
sich einig, dass nicht die Art und Weise,
wie der Klapper verursacht wird, wichtig
ist, sondern die Geometrie: Das Ergebnis
mit oder ohne Faltleine bliebe dasselbe. Da
die Geometrie des Klappers offensichtlich
schwer richtig zu beurteilen ist, diskutierte
die WG6 auBlerdem die Position der
GoPro, die die Tests dokumentiert, sowie
eine Anderung der Markierungen, die die
Tiefen der Klapper angeben. Die neuen
Markierungen konnten von den anwesen-
den Testpiloten wie Fred Pieri, Harry
Buntz, Sebastian Mackrodt, Russel Odgen,
Ferdinand Vogel, Tim Rochas, Alain Zoller,
Patrick von K&nel und Didier Exiga im Flug
getestet werden.

/..' o

Mehr Infos nach dem nachsten Treffen...

-
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Ozone unterstiitzt die weltbesten Piloten, kilhnsten Abenteurer
und dich. Auf unserer Seite flyozone.com findest du genau die, 8%
richtige AusrUistung flr dich, und kannst dir aus unserer umfangrelchen =
Produktpalette den passenden Schirm und das entsprechende Gurtzeug far
dein nachstes Abenteuer aussuchen. &y

¢

't.l\

= I
Mlke Langel kurz vor seinem Nachtquartier, mitten im indischen Hlmalaya
Glider: Zealite Photo: Jorge Atramiz
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PH

VOLLE KADENZ...

Phi gibt noch mehr Gas bei der
Modellpflege: nach all der Arbeit in den
verschiedenen "Unterkategorien" in EN A
und EN B gibt es den ersten EN C aus den
Handen von Hannes Papesh, Mike Kiing,
Benni Hérburger... Nach der musikalischen
Nomenklatur von Phi heisst die Kappe
Allegro. Wir kénnen ein EN C "typisch
Papesh" erwarten: kompakt, mit einer
angemessenen Streckung und einer
zuganglichen Leistung. Leider bringt Corona
Zulassungsverzégerungen.

Beachtlich: den Testpiloten Mike Kiing sieht
man selten in einem Kokon wie auf dem Bild
rechts: Dieser Akro-Enthusiast fliegt

normalerweise  aufrecht wie eine
Bohnenstange...

Phi bringt zudem noch den Fantasia, eine
Low EN A Kappe...

Unten: das Phi-Team auf der Thermikmesse
im Winter.

Allegro: erster EN C bei Phi...

Photo: GRUCHRI
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Schulung bis Intermediate
EN-B*

4 GroBen S,M,L und XL, Startmasse 55 - 140 kg. %
Hybrid Tandem 35 m2, Startmasse max 240 kg. N
Alle Modelle erhaltlich in den Versionen Freiflug und Paramotor. ) #
E |
-
W

- eine Kombination aus klassischem Konzept
und Slrl.')\u Skin System: Dieses Hybrid Profil bietet das Beste beider Welten,

Der definiert unseren Sport neu mit seinem Leichtgewicht, seiner einfachen
Handhabung und seinem ultrastabilen Flugverhalten

Der ist sowohl im Freiflug als auch im Motorflug beeindruckend. er bietet
inspirierends ile in jeder Disziplin
Schulen, die sich fiir den Einsatz des Hybrid im Unterricht interessieren. bitte gerne APCO 5

direkt konlaktieren /
www.apcoaviation.com

Setting Fulure Standards since 1974

Photo:“Phi

Photo: Phi

FANTASIA ALLEGRO

HERSTELLERANGABEN HERSTELLERANGABEN

om

2
85
12

Material : Dominico 30 D, 20D Material : Porcher Skytex 32
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HEAD OVER AUS 7100M

EN C FUR SOLCHE SPIELCHEN? Weils so
schon war , nochmal den Sprung von Mike
Kiing aus einer Héhe von 7'100 m dber
dem Achensee in Osterreich aus einem
Ballon.

Dies ist ein Weltrekord, da andere Spriinge
dieser Art normalerweise mit D-Bag (Pilot
sitzt wahrend des Steigfluges bereits unter
dem Fliigel, der in einer Art Container vor-
gepackt ist wie ein Rettungsschirm) und
nicht im "head over", d.h. die Kappe unter
dem Ballon hiangen zu lassen, um dartber
hinaus in die Tiefe zu springen.

Interessante Wahl des Fliigels: Dies ist ein
EN C, der neue Phi Allegro. So "sanft" ein
EN C auch sein mag, so stellt es natirlich
aufgrund seiner héheren Streckung immer
ein zusatzliches Risiko fiir solche Spielchen
dar.

Aus diesem Grund, sagt Mike, habe er bis
zur letzten Minute, bevor er in den Korb
stieg, daran gedacht, eher den Sonata zu
nehmen, also einen viel kompakteren Fli-
gel.

Interessant ist auch die Rolle des Ballonpi-
loten: er versuchte, mit etwa 0,3-0,4 m/s
zu steigen, um die Kappe im relativen
Wind des Steigfluges stabiler zu halten.
Dadurch wird auch verhindert, dass der
Schirm sich dreht und twistet, was den

3 @freeaero

Sprung logischerweise erschweren wiirde.
Nach dem Sprung kam der Ballon dann mit
einer Sinkgeschwindigkeit von etwa -5 bis
-10 m/s herunter, um fiir das Foto etwa auf
der gleichen Hohe wie Mike zu bleiben.

(Siehe auch das Video auf der nichsten
Seite).

stagram.com/free.aero

facebook.com/freeaero

MAGAZINE

www.free.aero

Mike hat auch auf die Verwendung von
Sauerstoff verzichtet. So ist er offensicht-
lich immer noch sehr an groRe Hohen ge-
wohnt, wie sein Sprung aus 10.100 m
(D-Bag) im Jahr 2004 oder der Gleitflug
Uber den Armelkanal nach einem Hub-
schrauberabsprung (ca. 5.000 m)SP

Mike Kiing, 51 ans, ist an
solche "Spielchen"
gewohnt.

Hier unser letztes
Portfolio von ihm
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Der Allegro hat sichtlich seine Rolle in diesem himmlischen Tanz brav
gespielt
https://youtu.be/rj9UuTiez_g

- o
Plein écran (f)

P »l o) 026/054 & @ 0O

15| 2020/Trends 1/2 ’ @freeaero nstagram.com/free.aero facebook.com/freeaero www.free.aero



https://youtu.be/rj9UuTiez_g
http://free.aero/de/
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
http://de.free.aero
http://de.free.aero
https://www.facebook.com/FreeAeroMag
https://twitter.com/FreeAeroMag
https://www.instagram.com/free.aero
https://www.instagram.com/free.aero
https://youtu.be/rj9UuTiez_g

Cure 2, zugelassen seit Dezember 2019

Cure 2: eine leicht bravere ausgelegte

Streckung 6.4, statt 6.8 am Cure 1, aber gleiche

projizierte Streckung.

BGD

Im Dezember 2019 wurden die ersten Gro-
Ben des Cure 2 zugelassen. Diese neue Ver-
sion des EN C von BGD hat einige
Anderungen mittlerer GréRBenordnung er-
fahren: Die Anzahl der Zellen wurde auf 74
erhoht, die projizierte Streckung des ersten
Cure wurde beibehalten, aber dank einer
flacheren Kriimmung wurde die ausgelegte
Streckung auf 6,4 reduziert. Die Hochstges-
chwindigkeit des Cure 2 lage bei etwa 60
km/h. Die verwendeten Stoffe sind Skytex
27 g/m2, 32 g/m2 und 38 g/m2.

Der Dual-Tandem ist jetzt in drei verschie-
denen GroBBen erhiltlich: 37,8, 39,8 und
41,8, was die unterschiedlichen BedUrfnisse
von Tandempiloten je nach dem tblichen
Einsatzgebiet und dessen Bedingungen pra-
ziser abdeckt, wobei der Gewichtsbereich
der drei GroRen 100-200 kg, 110-210 kg
und 120-220 kg betragt..
https:/www.flybgd.com/de/gleitschirme/
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CAMINO UND GENIE LITE

Ein Beispiel fiir zwei Trends in einem Bild: der Camino und
das Genie Lite Version 3, die beide beim Coupe Icare vor-
gestellt und Anfang Januar 2020 veroffentlicht wurden.
Der EN C Camino soll das Handling des EN B Explorer mit
Leistungsanleihen des EN D Leopard kombinieren, und
zwar in einer leichten Maschine, die von dem Bonanza 2
abgeleitet ist. In der GroRBe M wiegt er nur 4,15 kg: Dieses
relativ geringe Gewicht sollte, wie wir wissen, typischer-
- weise zu einem schnelleren und leichteren Aufziehen fiih-
ren, mit weniger Neigung zum UberschieRen aufgrund der
geringeren Tragheit. Im Flug sind leichtere Fliigel typischer-
weise auf der Nickachse starker gedampft, was die Ampli-
tuden angeht, was hauptsachlich auch auf die geringere
Massentragheit zurlickzufiihren ist. Dadurch ist es mo-
glich, Fliigel zu bauen, die auf der Rollachse spritzig sind,
aber in der Nickbewegung stabil bleiben. In der Regel sind
sie auch angenehmer an den Steuerleinen.

3
“ AuRerdem kann man mit ihnen auch prima Hike&Fly ma-
chen: doppelter Streckenspal, zu FuB und in der Luft...
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http://free.aero/de/
http://de.free.aero
http://de.free.aero

www.paratroc.com
. -) Online Shop - Worldwide shipping
P A R AT RO c Free Shipping Europe - tax free (ex EU)
Hotline EN-FR-IT - 7 days Sam to 7pm

la boutique parapente A .

i
Shop in Doussard PARATROC  sotors s B CETED O
Lac d'Annecy (France)

N ewproducts | Usedand Demos

P
We sell and buy used paragliders %
3D Secure

Verifasthy  MacerCars
Visa

A regarder plus tard  Partager

CAMINO

HERSTELLERANGABEN

HERSTELLER: GIN
Web : https://www.gingliders.com/de/paragliders/camino/
ERSCHEINUNGSJAHR 2019 2019 2019 2019 2019

GROSSE | XXS XS S M L
ANZAHL ZELLEN 7 7 7 7 7
FLACHE AUSGELEGT [m?] |  19.4 20.7 2.6 24.5 265
SPANNWEITE AUSGELEGT [m?] |  11.18 .54 12.06 12.56 13.06
STRECKUNG AUSGELEGT |  6.44 6.44 6.44 6.44 6.44
ABFLUGMASSE [kg] |  55-75 65-85 75-95 | 85-105 | 95-120
KAPPENGEWICHT [kg] |  3.55* 3.70% 3.90* 4.15* 4.45*
HOMOLOGATION | ENC ENC ENC ENC ENC

Materialien :

Eintrittskante Obersegel: Porcher Skytex, 34 g/m?
Obersegel: Porcher Skytex, 27 g/m?

Untersegel: Porcher Skytex, 27 g/m?2

* Mit Leichtgurten aus Dyneema
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GIN GENIELITE 3

Bei den ,Gurtzeug“-Trends, auf die wir in
der nichsten Ausgabe naher eingehen
werden, ist anzumerken, dass immer mehr
Intermediate-Piloten (also nicht unbedingt
,Meilenfresser") damit beginnen, in Kokons
zu fliegen.

Bei den Kokons sind die sehr komfortablen
,Halbleichten" auf dem Vormarsch, wie
dieser Gin Genie Lite 3, den Gin auf der
Coupe Icare vorgestellt hat und der jetzt
erhaltlich ist.

Nach unseren ersten Tests ist das Flugge-
fiihl bereits ziemlich nah am Genie Race 4
Wettkampfgurtzeug. Dies bei einem Ge-
wicht von nur 4,4 kg, 4,8 kg und 5,0 kg
(S/M/L).

Der Rilickenprotektor ist der Koroyd von
Eric Roussel/Neo.

Weitere Informationen @

= -
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Der leichte Performance-Intermediate X kg

erfullt die erschiedlichsten Piloten-Be nisse.

Lelohtbauwelse eg eitet dich beim |
auf Hike & XC-Fly Tolren, beim Reisen Oder
Erkunden neuer Strecken in@bgelegenen Gegenden.
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XC TRACER MAXX -

17
MIT DISPLAY =
ENDLICH WAS ZU SEHEN H__ b A 7
Das Vario XC-Tracer, bekannt fiir seine -] fo@ 2 -8 |=s

e |
< es0oses0n)

ien (Frguen whe FLARM.
i o e o i Pt

Aunecn von

durch die Integration eines AHRS-Systems
gesteigerte Reaktivitat, die unter anderem
die Werte eines Gyrometers und eines
Beschleunigungsmessers beriicksichtigt,
ist nun in einer Version mit Display
erhaltlich...

Daruber hinaus sendet der XC-Tracer Maxx
FLARM-Warnungen nicht nur an andere
Flugzeuge, sondern zeigt diese auch an,
wenn sie von Gleitschirmen ausgesandt
werden. Auf dem Display kdnnen man sich
sogar weitere FLARM-“Buddies” anzeigen
lassen. Es handelt sich hier also um eine
FLARM-basierte Alternative zu FANET.

Alles Wissenswerte zum Thema FLARM und FANET:
http:/ /www.free.aero/contents/DE/instru-

Das in der Schweiz hergestellte Instrument mente2018/index html#issue/39

wiegt nur 120 g und misst 92 x 68 x 18
mm. Es zeichnet Fliige im glltigen 1GC-
und KML-Format auf, seine Autonomie soll
60 Stunden betragen. Es kann tber BLE
mit einem Tablet verbunden werden. Erster
Test in der nachsten Ausgabe...

Preis: 625 €. $
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MONT GROS / ROQUEBRUNE
"MONACO"

Der Flugberg ,Monaco", eigentlich eher
der Flugberg ,Mont Gros Roquebrune, ist
in Gefahr. Es ist ja hoffentlich davon aus-
zugehen, dass diesen Sommer auch deut-
sche Piloten wieder dort fliegen diirfen.

Es ist dabei ganz wichtig, die hier einge-
zeichnete rote Zone im Landeanflug auf
keinen Fall unter 100 Meter tber Grund/
Uber den Hausern zu befliegen.

¥ Y ._ 5 _l'. .i. I
Bitte unbedingt einhalten
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STATISTIKEN

TODLICHE UNFALLE FRANKREICH

ean Marc Galan, ,Mr. Sicherheit”

beim FFVL und alter ego des

deutschen Karl Slezak , présentierte

die 1. groBe Studie liber 12 Jahre

todliche Unfalle beim
Gleitschirmfliegen, leider nur auf
Franzo6sisch.

Diese Studie widerspricht Vorurteilen: Die
todlichen Unfalle sind nicht meist junge,
sondern erfahrene Piloten,
Durchschnittsalter 52 Jahre, die unter EN
C-Fligeln fliegen...

Wer ein bisschen Franzosisch versteht:
https:/vimeo.com/382900263

@freeaero

Age moyen (années)
% d'hommes

Nb moyen de licence

Volume de pratique
annuel moyen (heures)

% de qualification >= BPC

% de voile >= EN-C

instagram.com/free.aero

Catégorie de voiles - vivants VS décédés

\/Dler.inlchﬁQ
MAGAZINE

www.voler.info

m Cat. voile vivants% (n=5264) M Cat. voile DCD% (n=123)

pilotes vivants
(n moyen = 19855/an)

41,1 ans
86%

4,7 années
579h
28,1%

25%

acebook.com/freeaero

pilotes décédés (n=133)

51,7 ans

95%

8,3 années

88,2 h

38,4%

53%

www.free.aero
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Neo a déménageé dans des ateliers plus grands, et toujours en France bien siir. Plusieurs télévisions ont fait des reportages sur cette société résolument
moderne, dont BFM Business et 8 Mont-blanc (a la minute 14) https://www.facebook.com/tv8infos/videos/2460816070678210?sfns=mo

NEO

Neo setzt seine Expansion fort, jetzt in
neuen R3umlichkeiten, immer noch in
Frankreich. Die Produkte konzentrieren
sich nach wie vor auf Leichtausriistung und
Speedriding.

Der neue Shorty-Gurt besteht aus einem
nicht umkehrbaren Packsack, wobei der
Sitzgurtteil beim Tragen geschickt in einem
Fach verschwindet, ahnlich wie es schon
das Crux von Sky gemacht hatte, allerdings
in einer etwas anderen Version. Der Schirm
kann an den Karabinern befestigt bleiben.
Optional kann das Gurtzeug zusatzlich zum
integrierten Riickenschutz (13 mm Koroyd)
mit einem Airbag ausgestattet werden. Ge-
wicht des M-Gurtes: 1,55 kg einschlieBlich
Koroyd-Schutz. Optionaler Airbag-Protek-
tor: 310 g.

Wir haben einen Shorty im Test, Ergeb-
nisse in Kiirze...

Weitere Informationen :
http:/www.flyneo.com/de/

24| 2020/Trends 1/2 _‘{ @freeaero

=2
aib. _.,A

Ce sac/sellette au _concepnt trés original sert a la pratique

du Hike & Fly ainsi que du Speedriding.

>l o) 012/274

Optionaler Airbag, dann ist das
Ganze LTF-zugelassen.

Protektor Koroyd inSerie

(©) instagram.com/free.aero facebook.com/freeaero www.free.aero
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lightweight intermediate
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Bereits in Saint Hilaire vorgestellt: verschiedene Neo-Gleitschirm-Rucksacke fiir Mddchen und Jungen. Nutzlose Stereotypen in Farbe und Mode?
Nein, spezifische Anpassung durch den Schnitt und die Materialien an unterschiedliche Morphologien.
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Starten auf Skiern, nicht
nur beim Speedriding! Aber
es dndert alles beim Start...
Schade nur dass der ver-
friihte Shutdown der Skige-
biete dies alles ein paar
Monate aufschiebt...

Aufregend beim normalen
Gleitschirmfliegen wie beim Speedriding:
den Rundungen des Berges in "touch and

go" folgen.
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newleven lighter!

Warii light, 2.6 kg (L)
ww.waoaodyvalley.eu

@freeaero

Neo hat zusammen mit seinem bekannten
Partner in der Skiwelt ARVA einen Rucksack
speziell fiir das Speedriding entwickelt. Sein
Fassungsvermogen von 32 | erlaubt das
Unterbringen eines Speedriding-Schirms. Dieser
Sack Reactor 32 integriert zudem ein Airbag-
System, das es ermaglicht, im Schnee einer
Lawine Auftrieb zu behalten. Es gibt auch ein
Fach fiir Schaufel und Sonde.
http:/ /www.flyneo.com.

In weniger als neun Monaten fangt ja schon die
nachste Saison an...

CSo funktioniert der 'Airbag

> o) 036/1:10
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"~ Beim Speedriding wie beim Gleitschirmﬂi.egén auf Skiern
Ski, nachdem Piloten auf den griinen Pisten im unteren Teil des Skigebiets gelandet sind, zwischen Anfangern und Schlitten ...

dhrend der Skiferien

miussen viele Piloten, die

sonst nur FuB3starts ge-

wohnt sind, auf einmal

mit Skiern an den FiiRen
abheben. An vielen winterlichen Flugber-
gen ist es anders nicht moglich, denn um
zu den Starts zu gelangen, muss man mit
Schleppliften fahren. Diejenigen, die es
zum ersten Mal versuchen, sind oft tber-
rascht Giber den Unterschied zwischen den
beiden Startarten.

Erstaunlich, trotz des vollig anderen Charakters der Fliigel im Vergleich zu vor 25 Jahren, das Aufzieh-Verhalten
und mogliche Fehler beim Skistart haben sich nur unwesentlich verandert im Gegensatz zum FuB3start.
Unten eine Kappe, die zogert, geradeaus zu steigen: Impulsmangel am Start bleibt ein zeitloses Problem.

ERSTAUNLICHE FESTSTELLUNGEN
Dafir gibt es mehrere Griinde.

Einerseits weht beim Skistart der katabati-
sche Wind oft die schneebedeckten Hange
hinunter ... stdndig Riickenwind. Das ist an
sich kein Problem, denn auf Skiern kénnen
wir sehr leicht und Uber langere Zeit ermii-
dungsfrei hohe Startgeschwindigkeit auf-
nehmen. Aber man muss auf dieses andere
Geflhl vorbereitet sein: Auf Skiern spirt
man die Kappe nicht wie zu FuB3, das Feed-
back ist anders, und es dauert oft seltsa-
merweise doch erstaunlich lange, bis sie
selbst eine gute Startkappe steigt.

Photo: Sascha Burkhardt
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HOOK 5

Fortschritt in jeder Hinsicht

Der neu konzipierte Hook geht nun in die finfte Runde und bietet

r ny J ; Entdecke die tollsten Abenteuer auf
dem Piloten neben dem besten Fluggefthl ein Maximum an Facebook und Instagram:
Sicherheit und hochster Leistung in dieser Kategorie. Der Schirm

der dich auf neue Pfade lockt. n facebook.com/Niviuk

inst: " Niviuk fid
Auch in Leichtversion erhaltlich Hook 5 P (EN/LTF A+) faegran T LRGN
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DIE IDEALE STARTRAMPE FiIR DEN
SKISTART

oft lasst der winterlich standige
katabatische Wind(1) auf dem Schnee den
Schirm wéhrend oder kurz nach der E
Vorbereitung bergabwarts rutschen und

schiebt ihn in die Skier des Piloten. Schon
allein aus diesem Grund kann es niitzlich
sein, eine Plattform in der Grosse des
Schirmes in den Schnee zu graben (2) (oft
von Pistenbullys in Ferienorten, die ihre
Tandem-Unternehmen unterstiitzen). Das
macht es leicht, die Kappe im Schutz de
Brise auszubreiten.

Direkt darunter befindet sich dann eine
kleine Plattform fiir die Skier, deren
Spitzen meist schon in Richtung des
Starts vorstehen. Diese Rampe wird oft
teilweise in den Schnee gegraben (3), mit
einer kleinen Stufe fiir den Startimpuls,
um eine kleine ,,Abschussrampe* (4) zu
schaffen, die es erlaubt, Geschwindigkeit
aufzunehmen, bevor die Leinen unter
Spannung kommen. Die ,Startbahn* (5)
sollte so gewahlt werden, dass sie auch
in einiger Entfernung keine Pisten kreuzt,
denn je nach Wind kann die bis zum Start
zuriickgelegte Abhebestrecke erheblich
sein.

WIND VON VORNE? SCHLIMMER!
Andererseits ist es schon bei relativ gema-
Bigtem Gegenwind noch deutlich schlim-
mer: Der Pilot wird auf seinen Skiern nach
hinten gedrlickt, weil es sehr schwierig ist,
dem Wind mit einem Vorwartsimpuls zu
widerstehen. Das Ideal, egal ob bei Gegen-
oder Ruckenwind, ist eine ,Startrampe®,
eine etwas steilere Stufe direkt unterhalb
der Startplattform, so dass der Pilot ein
wenig Geschwindigkeit aufnehmen kann,
bevor die Leinen straff werden.

Dieses ideale Setup erlaubt es auch, mit
den Skiern bereits in Startrichtung zu star-
ten. Natdrlich ist es moglich, sich mit den
Skiern parallel zum Hang vorzubereiten
und dann den Start durch eine beherzte
Kurve in Talrichtung aus dem Stand einzu-
leiten, aber das Risiko eines asymmetri-
schen Steigens ist groRer und der
Startimpuls ist manchmal unzureichend.

In der Zeichnung oben haben wir die
Skizze einer optimalen Startplattform ers-
tellt, so wie sie viele professionelle Tan-
dempiloten in den Skigebieten anlegen, um
den ganzen Tag reibungslos einen Start
nach dem anderen durchfiihren zu kénnen.

Monoschirm-Piloten, die eine solche
Rampe mitbenutzen dirfen, wollen diese
Startart schnell nicht mehr missen ...
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LEVELWINGS.COM

, THE.'SH:.&LL WING SPECIALIST

MIT DEM MOTORSCHIRM

Der Start mit Skiern an den FuRen ist mit
einem Paramotor ganz einfach. Der Pilot
muss nur ein wenig in Richtung der Hinter-
kante zurlicktreten, um etwas Geschwin-
digkeit zu erreichen, bevor die Leinen unter
Spannung stehen. Dann ist es viel einfa-
cher als auf Graspisten: Gas geben und
ruhig warten, bis “die Kiste” abhebt...

Es ist dann dhnlich miihelos wie bei einem
Trikestart... 5{3

Kufen unter einem Kangook-Trike: leichter Start. Fiir einen
durchschnittlich erfahrenen Trike-Piloten gibt es keine bosen Beim Flug mit Ski kann die zusatzliche Massentragheit an den Fiien in den
Uberraschungen. Kurven jedoch iiberraschend sein.
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Photo: Jeromel

Beim Start, vor allem bei der Vorbereitung und im Falle eines Abbruchs, sowie bei der Landung oder nach
einer Zwischenlandung am Hang sind die Skier furchterregende Leinenschneider: Der Pilot muss schnell
stoppen, bevor der Fliigel hinter oder auf ihn fallt, zumal der katabatische Wind ihn schnell in die Beine des
Piloten blast. Fotos: Jerome Maupoint fiir GIN und fiir Neo

e L L T L L

MAESTRO

High B
the comeback

PHI-AIR.COM
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LAGERABVERKAUF U CRUISE
EN B WELTREKORDSCGHIRM ZUM

LTF/EN B

The NEW Benchmark
of its category!

Am 111.2016 flog Konrad Girg - Chef van AirCross - mit dem U Cruise 446km X0 in Brasilien:

"... Die Stabilitat der Kappe und das gute Gleiten, aber vor allem
die hohe Geschwindigkeit, die mich auch manche Thermik gegen
den Wind hat einfliegen lassen, halfen mir bei dem Rekordflug. Ein
~unbeschreibliches Gefihl nach fast Il Stunden Flug!"
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STOFFRAUSCH.COM/FLYWEAR

Photo: Sascha Burkhardt

Unbedingt darauf achten, dass die Bindung vor dem Start perfekt einrastet und priifen, ob sie sicher zu ist.
NO MORE Ein in der Luft verlorener Ski kann fiir die Skifahrer unten sehr gefahrlich sein. Ideal: die Skibindung mit

AIR DRAUGHT einem Leash sichern.
AT THE NECK

=%  WITH HOODY

X OVER HELMET

-~ J
3

Photo : Stefcande.com/Red Bull Content Pool
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Bei Neo ist das X-Ride 2.0 das Expertensegel, es gibt es in den GroBen: 8 - 9 - 10. Gewicht: 1,8 - 2,3 kg. Es gibt ebenfalls eine leichte Version, die je nach GroBe zwischen
1,35 und 1,65 kg wiegt. http://www.flyneo.com/de/.

@freeaero
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LEVEL WINGS

Das Angebot an Speedriding-Kappen, da-
runter zum Beispiel Neo, Swing, ITV, Gin
und Ozone, umfasst auch die Firma Level-
wings, die von einem der Pioniere dieser
Aktivitat, Francois Bon, gegriindet wurde.

Das Fury auf den Bildern ist das "Exper-
ten"-Segel der Reihe, es existiert in 8, 9

und 10 m2. A \ E

Das Unternehmen bietet auch einen Fligel
flir Anfanger bis Fortgeschrittene, den Fizz.

Weitere Informationen tber :

www.levelwings.com

Photo : Levelwi

acebook.com/freeaero www.free.aero .
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BEEINDRUCKENDE VERBESSERUNG
DER GLEITZAHL

Mit der neuen Version 6 des Mojo hat das
Ozon-Team nach eigenen Angaben mehr
als einen Punkt Gleitzahl gewonnen. Das
ist enorm, wenn man weif3, dass mit der
Leistung der derzeitigen Flligel jeder volle
Punkt immer schwieriger zu erreichen ist.
Normalerweise bemerken die Hersteller
Verbesserungen von einigen wenigen
Zehnteln der Gleitzahl... Ein guter Teil des
Gewinns soll auf die Widerstandsersparnis
an den Leinen zuriickzufiihren sein. Wir
warten auf ein Testgerét...

Interessant: das noch deutlichere Come-

back des FFVL-Labors Aérotest, das die
Homologierung durchfiihrte.

3 @freeaero

MOJO 6

HERSTELLERANGABEN

HERSTELLER: OZONE
Web : https:/ /www.flyozone.com/paragliders/de/

ERSCHEINUNGSJAHR | 2020 2020 2020 2020 2020
GROSSE | XS S M L XL
ANZAHL ZELLEN 40 40 40 40 40
FLACHE AUSGELEGT [m?] | 224 243 26.4 287 312
SPANNWEITE AUSGELEGT [m?] |  10.48 10.92 11.39 11.88 12.48
STRECKUNG AUSGELEGT 491 491 491 491 491
ABFLUGMASSE [kg] |  55-70 65-85 | 80-100 | 95-115 | 110-130
KAPPENGEWICHT [kg] |  4.29 4.66 4.9 532 575
HOMOLOGATION | in Arbeit A A A in Arbeit
PR[]FSTF_LLE FFVL/AEROTEST | FFVL/AEROTEST | FFVL/AEROTEST | FFVL/AEROTEST | FFVL/AEROTEST

Material:
Stoffe: Dominico 30D, N20D, Porcher 9017 E29 hard
Fangleinen : Edelrid 8000U, Liros PPSL serie

instagram.com/free.aero

facebook.com/ freeaero
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FUR NUR 700 G MEHR...

Die X-Alps-Kappe von Ozone, der Zeolite,
kam 2019 auf den Markt und ist nun in
einer "Grand Tourisme"-Version erhéltlich,
die weniger radikal in der Materialwahl ist
und mit 700 g nur geringfligig schwerer ist.

ZEOLITE/ZEOLITE GT

HERSTELLERANGABEN

HERSTELLER: OZONE
Web: flyozone.com/paragliders/de/products/gliders/zeolite

ERSCHEINUNGSJAHR | 2019/2020 | 2019/2020 | 2019/2020
GROSSE S MS L
ANZAHL ZELLEN 64 64 64
FLACHE AUSGELEGT [m?] 20.7 2.1 236
SPANNWEITE AUSGELEGT [m?] 1.8 122 126
STRECKUNG AUSGELEGT 6.7 6.7 6.7
ABFLUGMASSE [kg] |  65-85 80-95 90-105
KAPPENGEWICHT [kg] | 2.85/3.54 | 2.99/3.72 | 3.7/3.93
HOMOLOGATION |D/InProgress| D/InProgress|D/InProgress

Material:
Skytex 27 Classic / Dominico 30D& Skytex 27 Classic
Leinen : Edelrid 8000U
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Paragliding
Map

Aktuelles Wetter,
Vorhersagen und deine
Lieblings-Startplatze.

Schau, wo man gerade
fliegen kann - International!

ﬁ\ Google Play

# Ladenim

¢ App Store

www.paraglidingmap.com

http://
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ICARPO—2

exclusive sport helmets

HELMET NERYV LIGHT

* New patented ESR (Elastic size regulator)
* For Hike & Fly and land sports
e Certification EN 1385

Please note that a lightweight helmet - just 355-390 grams
will never pass the demanding EN 966 certification.
Nevertheless the helmet provides excellent head protection.

Leadership certified by results
Icaro2000 hang gliders, 8 times World Champions

www.icaro2000.com - staff@icaro2000.com
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SWING HELIOS RS

RS UBERALL

Das RAST-System von Swing ist nun auch
in einem anderen EN C-Fliigel, dem Helios,
integriert. Der Helios ist eine leichtere und
wendigere Version des Agera RS, der als
erster EN C-Fligel mit diesem dampfen-
den und beruhigendem System gebaut
wurde.

Wir werden den Test des Swing Helios RS
in der nachsten Ausgabe veroffentlichen.

b ‘. . 3 at i

. . . . {A\: A -",i :\‘: \\II ] A 3 -
Bis dahin kénnen alle Erkldrungen zum  Swing-Chef Giinter Worl mit einer lllustration zur Erlduterung des RAST in einem Swing Helios RS, die
RAST, das in unseren Augen eine sehr leis-  Kappe wurde schon in Saint Hilaire vorgestellt.
tungsfihige und avantgardistische Techno- ~ Max Poehlmann von Swing zeigt den Teil des Fliigels, der sich dank des Ventileffekts des RAST (rot) mit
logie darstellt, sowie unser letzter Test der einer gut berechneten Verzogerung fiillt und entleert.

4 F - = g w

Agera RS hier nachgelesen werden: : . T

L 1 it

http:/www.free.aero/contents/DE/herbs-
tende2019/index.html#issue/22
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Skywalk Arriba 4: natiirlich Jetflaps (die 6 Schlitze an der Hinterkante)
und Miniribs mit Innennéhten (hier in Form eines "J"). Foto: Skywalk

SKYWALK ARRIBA 4

TECHNOMIX

Der Arriba 4 ist die leichte Version des EN
B Tequila 5, die in der GréRRe M 1,2 kg we-
niger wiegt, was sie absolut trendy macht.

Der Schirm integriert nattirlich altere, aber
bewahrte Techniken wie Jet-Flaps, deren
Vorteile wir bereits 2003 beim ersten Mes-
cal gesehen haben. Gleichzeitig integriert
der Schirm auch Minirippen mit internen
Nahten als eine sehr moderne Technologie.
Auf dem Bild unten sind diese J-férmigen
Verstarkungen zu sehen: Sie kénnten auch
in einem "T" gendht werden, aber dazu
waren zusatzliche Nahte und Bauteile er-
forderlich. In einer "J"-Form gelingt es, an
mindestens einer Rippe Halt zu finden und
dabei eine leichte Bauweise beizubehalten.

2
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Unser erster Test des
Mescal im Jahr 2003: Jet
Flaps sind natiirlich schon
vorhanden und effizient
(sehr “gesunde”
Minimumspeed, immerhin
um einige km/h
abgesenkt).

Aber was fiir ein
Unterschied in der
Kappenspannung und
Linienfiihrung an der
Austrittskante im Vergleich
zu heute...
Foto: Véronique Burkhardt

ARRIBA 4
HERSTELLERANGABEN
HERSTELLER: SKYWALK
Web : https://skywalk.info/de/
ERSCHEINUNGSJAHR | 2019 2019 2019 2019 2019
GROSSE | XXS XS S M L
ANZAHL ZELLEN | 49 49 49 49 49
FLACHE AUSGELEGT [m?] |  20.50 22,90 25.20 27.10 29
SPANNWEITE AUSGELEGT [m2] |  10.42 1.01 1.55 1.97 1239
STRECKUNG AUSGELEGT |  5.29 529 529 529 5.29
ABFLUGMASSE [kg] | 50-75 | 55-82 | 70-95 | 85-105 | 95-115
EXT. ABFLUGMASSE [kg] 82-85 15-120
KAPPENGEWICHT [kg] | 33 3.6 39 4.1 bk
HOMOLOGATION | LTF/EN B | LTF/EN B | LTF/EN B | LTF/EN B | LTF/EN B
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AUF DEM SPRUNG

Bald kommt der Cayenne 6 auf den Markt:
der "Sport"-Fliigel fiir den Streckenflug
wird natlrlich die Jetflaps behalten, auch
in seiner sechsten Version, denn sie erlau-
ben eine Erhéhung des Geschwindigkeits-
bereichs nach unten, gleichzeitig fast ohne
die Héchstgeschwindigkeit zu benachteili-
gen, die man bei einem fiir den Strecken-
flug konzipierten Fliigel offensichtlich nicht
abgesenkt sehen mdochte...
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HELIOS 8

THE SPIRIT OF CROSS COLIMTRY !

Der gestreckte Flugel in Ultraleichtbauweise ladt
durch sein geringes Gewicht und Packmall zum
Experimentieren mit alternativen Startplatzen und
neuen Stecken abseits der ausgetretenen Pfade ein.
Und sollten die Bedingungen mal anspruchsvoller

werden, ist der HELIOS RS dank BAST fur die G-
Klasse sehr einfach zu kontrollieren.

rocw S0t RIS T
FLIGHT WHTH

+7 STRESS-FREE LAUNCH

+& UNIQUE HANDLING

+3 COMPLETE CONTROL

+&% TAMED COLLAPSES

+5 FULLY REALISED PERFORMANCE
+&5 UNPARALLELED STABILITY

REFLDY TO TFRY ITP

< SWING SRS | LIGHT PERFGRMANEIE LTF/EN-C | www.swing.de/helios-rs.html

49% Polyamid 47% Polyester 4% Elasthan... Das
Gewebe hat eine bemerkenswerte Elastizitat
und ist gleichzeitig sehr angenehm zu tragen.
Die Atemlocher eignen sich auch fiir recht
intensive korperliche Aktivitat (Hike&Fly). Die
reflektierenden Streifen sind eher in der
stadtischen Umgebung als in der Luft niitzlich.

Um die Kélte im Flug abzuhalten, haben
wir Halswarmer und Mitzen der Firma
Buff entdeckt: Sie werden in Europa her-
gestellt, genauer gesagt in Barcelona in Ka-
talonien. Der Halswarmer ist aus einem
Stiick gefertigt, ohne stérende Nahte. Es
ist sehr angenehm zu tragen und passt sich
dank seiner Elastizitét, die uns gut bemes-
sen erscheint, perfekt an Gesicht und Hals
an. Die kleine Miitze ist praktisch, wenn
der Pilot den Nackenwéarmer nach dem
Fliegen ohne Helm tragt, aber auch in der
Luft, denn wenn er einen Helm mit einem
nur leichten Ohrenschutz tragt, ist die Ver-
doppelung des Stoffes angenehm. Dariiber
hinaus verhindert die Miitze wirksam, dass
der Nackenwéarmer nach unten rutscht und
héalt ihn zuverlassig in der gewiinschten
Hohe.

Cache cou 39 €, bonnet 33 €

Die Offnungen an Mund und Nase ermé-
glichen einen relativ hohen Luftdurchsatz
bei gleichzeitiger Anwarmung.

Weitere Informationen Giber :
https:/www.buff.com/de_de/
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Markus Griindhammer von Skyman, einem der Single Skin Pioniere, unter einer Spezialversion des Sir Edmund Race 6.01

SINGLE SKIN QU DOUBLE SKIN 7

SCHWERE WAHL

Ein ganz klarer Trend bleibt die Zunahme
von Single Skin Modellen, mehrere Hers-
teller wie Skyman, Independence und
Dudek bieten sogar verschiedene Modelle
in ihren Katalogen an.

Die Vorteile liegen nicht unbedingt im Ge-
wicht: einige klassische Segel wie der UL 4
von Ozone mit seinen 2 kg bis 2,5 kg sind
oft ebenso leicht wie die Single Skins, die
immer komplexer gebaut werden, um
unter anderem besser gegen den Wind an-
kommen zu kénnen...

Die Vorteile von Single Skin Segeln sind
nach wie vor ihr geringeres Volumen, die
ultrapraktische Handhabung und Faltbar-
keit, das noch leichtere Aufziehen als die
besten klassischen Bergschirme (obwohl
sich die Kluft verkleinert, da sich auch
“Klassiker" immer leichter aufziehen las-
sen.)

In der Luft bieten Einfachsegel meist (nicht
alle!) eine noch gréBere passive Sicherheit,
mit sofortiger und vollstandiger Wiedero6ff-
nung der seltenen Einklapper sowie den
sehr geringen Amplituden der VorschieBer
zumindest bei "normalen" GréRen.

3 @freeaero

Andererseits kann ihr geringeres Vorwarts-
kommen gegen den Wind als ein Abfall der
passiven Sicherheit betrachtet werden.

Landungen sind sicherlich oft ein Tick
schwieriger aufgrund des oft schlechteren
Flarens, aber einerseits kann man mit
gutem Timing selbst mit diesen Schirmen
wie auf Eiern landen, und andererseits
schneiden die neueren Single Skin Modelle
auch auf diesem Niveau immer besser ab.

Allerdings miissen die Piloten beim Start
ihre Technik umstellen: Einige Piloten, auch
Profis, finden einen Fliigel wie den Dudek
Run&Fly zunachst schwierig zu starten,
weil er beispielsweise am Startlauf die Ein-
trittskante einrollt.

Das liegt aber daran, dass diese Piloten in
der Regel an den vorderen Tragegurten
agieren. Bei einigen Single Skins wie dem
Independence Grasshopper sollten die A's
jedoch kaum, oder bei anderen wie beim
Dudek Run&Fly tiberhaupt nicht zum Auf-
ziehen benutzt werden...

Die Schirme steigen doch sowieso wie von
selbst...

2

instagram.com/free.aero
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SINGLE SKIN,
ZURUCK IN DIE
ZUKUNFT

Die neve Tendenr sum “Super-1ight” wurde
mdsglich durch moderne Single-Skin-Kappen.
Dabei ist das eigentlich nur eine Rickkehr
2u unseren Wurzeln: die allerersten

Zum Nachlesen, alles iiber die Story der Single
Skins.

Ihttp:/ /free.aero/de/contentsHTML/magazin_de_
free_aero_light2015/?page=30
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Den Unterschied zwischen dem Dudek Run&Fly (rechts), einem gk
minimalistischen 1 kg schweren Einfachschirm, und dem Dudek Viking, einem §&
eher "echten Gleitschirm", Bild oben, zeigen wir in einer der nachsten
Ausgaben. Beide Fliigel erfordern keine Aktionen an den A-Gurten zum Start.

Beim Run&Fly wird sogar dringend davon abgeraten, die A's beim Start zu
betatigen. Die Kappe wird nur durch einen Schritt nach vorne aufgezogen... |

Alle Single Skins der neuesten Generation haben einen mehr oder weniger Fgg W
geschlossenen Wulst an der Eintrittskante. &

Photos: Valentin Burkhardt
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Markus Griindhammer unter dem neuen Hyper 7.01-
Prototypen: 7,01 Streckung, 41 km/h Trimmspeed und ca. 53
km/h beschleunigt... Der Fliigel soll sich auch bei
Hochstgeschwindigkeit wie ein "normaler"
Hochleistungsschirm verhalten, ohne storende Oszillationen,
so Markus Griindhammer.
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Selbst Skyman baut dennoch klassische Bergschirme wie
diesen Blizzard, 16 m?, Startgewicht 60-90 kg, EN/LTF C.

Drei Jahre nach seiner Prasentation wird der EN A
Grasshopper von Independence in Schulen, inshesondere in
Deutschland, zunehmend eingesetzt. In der nachsten Ausgabe
werden wir erkldaren warum, nachdem wir Fluglehrer befragt
und den Fliigelmehr als ausfiihrlich getestet haben...
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Nova gehort zu den Konstrukteuren, die
mit der Arbeit an Single Skins begannen,
diese aber schlie3lich zu ineffizent fanden
und einen klassischen Bergfliigel mit den
meisten Vorteilen eines Single Skins bau-
ten.

Der Double Skin ist ein braver EN A, er-
hiltlich in 17/20/23, er wiegt nur 2,1 /2,6/
2,8 kg, was fast so gut ist wie einige Ein-
fachsegel. Wir testen das Gerat derzeit im
Detail und kénnen einen ersten Eindruck
vermitteln:

Die Kappe ist sehr einfach bei der Vorbe-
reitung, wenn der Pilot die Leinen nach
dem letzten Flug gut zusammen gelegt hat,
da es sonst zu kleinen Schlaufen kommen
kann. Der Start ist ahnlich wie bei einem
Single Skin: Natirlich dauert das Aufziehen
eines klassischen Fliigels etwas langer,
aber diese Kappe gehort zu den Siegern im
Aufziehverhalten bei den klassischen Fli-
geln. Ubrigens verhilt es sich ahnlich wie
mit den Single Skins, man sollte nicht zu
sehr auf die A's einwirken, sonst kdnnen
zum Beispiel die Ohren drin bleiben.
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In der Luft ist selbst der 20er angenehm
dynamisch - es ist schén, was man an Win-
govern mit einem Fliigel machen kann, der
immerhin A-bewertet ist, also im Prinzip
auch fiir Anfanger geeignet. Aber Nova
macht sowieso deutlich, dass die Kappe
nicht als Schulungsschirm gedacht ist. Es
stimmt, dass die spritzige Dynamik einen
reinen Anfanger (iberraschen kénnte.

Was die Leistung betrifft, so ist der Double
Skin (berraschenderweise in der Lage,
selbst schwache Thermik auszukurbeln: In
diesem Zusammenhang erinnert sein Ver-
halten wirklich an einen guten Single Skin.
Es sei daran erinnert, dass letztere unter
sehr schwachen Bedingungen oft einen
klaren Vorteil haben der der hohen Auf-
triebswerte im Langsamflug. Eine weitere
Parallele zum Single Skin: Von Zeit zu Zeit
ibertragt der Double Skin Mikrobewegun-
gen auf den Piloten, aber das ist absolut
kein Grund zur Sorge. Im Gegenteil, das
Gefiihl in der Luft ist sehr beruhigend und
angenehm.

Mehr Details tiber diesen schonen Univer-
salfltigel, der sich zu einem sehr kleinen
Volumen zusammenfalten lasst, in einer
der nachsten Ausgaben...

Der Double Skin ist mit klassischen Tragegurten
und Dyneema-Tragegurten erhaltlich. Letztere
werden nicht von allen Piloten geschitzt, da sie
mehr Aufmerksamkeit vor dem Flug erfordern.
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Man fragt sich, ob Mini-Fligel noch einen
Platz auf dem Markt haben: Bergfliigel sind
fast genauso leicht und nicht sehr sperrig,
aber im Gegensatz zu Mini-Fliigeln kann
man mit ihnen Thermik auskurbeln.

Aber der erste Mini-Fliigel von Nova zeigt,
dass es eine andere Verwendung fir sie
gibt.

Der Bantam, der in den Gréssen 12 und 14
EN D zugelassen ist, wiegt in der Grosse
12 nur 1,65 kg. Es ist aber vor allem die
Lange des Leinen-Konus, die interessant
ist: nur erstaunliche 3,95 m, was durch eine
andere Spannungsverteilung im Fligel er-
moglicht wurde.

Laut Konstrukteur Philipp Medicus, der ihn
sehr oft in den Bergen einsetzt, eréffnet
dies komplizierte Startplatze, die mit einem
"normalen" Fliigel unméglich sind.

Wahrend des Flugs geht mit dem Schirm-
chen dann natdrlich die Post ab.
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Die Nova Aonic ist eine leistungsstarkere
und vor allem spaBigere Ergdanzung zum
Prion in der Kategorie A: ein interessanter
Trend. Schones Design mit 3 Farben, 5,17
Streckung fiir einen gut gewdlbten Fligel,
und vor allem eine 2-stufige Beleinung
dieses 3 Leiners, die zudem relativ diinn sind.
Ein elementar einfaches Aufziehen mit einer
deutlichen Verlangsamung bei 80 %, ein paar
Schritte, und los geht's! Die Aonic ist trotz
eines grol3en und sehr toleranten Steuer-
weges recht direkt zu steuern. Eine spal3ige
und einfache Handhabung, ohne unge-
wolltes Rollen (im Gegensatz zu seinem klei-
nen Bruder im oberen Gewichtsbereich). 3
Zellen, variable GréRen. Die Laufruhe und
die Geschwindigkeit sind sichtlich exzellent,
an der Spitze der Kategorie A, und riicken
auch einigen kleinen B-Schirmen auf die
Pelle! Trotzdem ein "aber"... der Preis betragt
dementsprechend... 3600 Euro.

Philippe Lami
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Photo: Luc Hentsch

Ein Skin 3 am Start. Die
Anstromkante hat einen echten
Profilwulst, der von kraftigen
Nitinolrauschen unterstiitzt wird.

NIVIUK SKIN 3 UND SKIN 3 P

Der Niviuk Skin war bereits in der Version 1 ein Mono-
Skin und gleichzeitig ein "echter" Gleitschirm. Jetzt gibt
es die Kappe in ihrer dritten Version. Ein erster Test ...
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,2, 3: Niviuk ist nun schon bei
der dritten Version seines Skin.
Der katalanische Hersteller ist
einer der Pioniere dieser Art von
Gleitschirmen. Die Nummer 1
beeindruckte uns bereits mit einem Verhal-
ten, das viel mehr "echtes Gleitschirmflie-
gen” bot als die damalige Konkurrenz.
Die sukzessiven Anderungen sind beson-
ders an der Form der Eintrittskante zu
sehen sowie, bei der Version 3, durch das
véllige Fehlen der zentralen geschlossenen
Zellen, die bei unseren Tests des 1 (2015)
und des 2(2017) noch prasent waren.
Die Tests kdnnen hier nochmals gelesen
werden:

Photo : Véronique Burkhardt

Photo: Sascha Burkhardt
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Der Skin 3 ist, genau wie die Vorgangermodelle, in einer sehr leichten Version "Skin 3P" und einer klassischen Version "Skin 3"

erhdltlich. Die kleinen kommaformigen Symbole, die Federn symbolisieren, ermoglichen es, den P vom Klassiker auch von

weitem zu unterscheiden.

Die Vorderkante wurde im Laufe der Ver-
sion sukzessive immer geschlossener und
nun zu einem relativ voluminésen Profil-
wulst. Die zentralen Zellen sind ver-
schwunden, es gibt nur noch kleine Zellen
in den Stabilos, wie wir sie bereits bei an-
deren Fliigeln wie zum Beispiel dem Sir Ed-
mund gesehen haben. Diese Stabilos
tragen dazu bei, den Fliigel auf der Spann-
weite noch mehr zu verspannen und damit
die Stabilitit zu erhdhen. Die gréBere Vor-
derkante stabilisiert die typischen Mikro-
bewegungen eines Single Skin und macht
die Version 3 noch homogener. Allerdings
waren die ersten Versionen in dieser Hin-
sicht bereits vorbildlich...

Durch diese Versteifung dringt die Kappe
auch besser in die Thermik ein, das Verhal-
ten kommt einem klassischen Doppelsegel
noch niher. Uberraschenderweise ist das
Gewicht trotz der gréBeren Eintrittskante,
die mit ihren langen Nitinol-Drahten auch
komplexer aussieht, etwas geringer: Die 18
wiegt nur 2,4 kg statt 2,5 kg in der klassi-

3 @freeaero

schen Version und 1,8 kg statt 2,1 kg in der
Plum-Version.

Zudem hat die deutliche Verringerung der
Leinenlange die Gleitzahl deutlich erhoht:
In einer der niachsten Ausgaben werden
wir liber Messungen berichten und unsere
ersten Eindriicke vertiefen, die uns schon
jetzt im Vergleich zu den Fortschritten zwi-
schen 1 und 2 eine deutlich gréRere Ver-
besserung von 2 auf 3 zeigen.

Natdrlich ist der Skin 3 wieder ein EN B
und macht ihn somit einem breiten Pilo-
tenkreis zuganglich, der von der Einfach-
heit, der Leichtigkeit, dem perfekten Start
(etwas mehr gedampftes Aufziehen als der
2er) und einer noch groReren Vielseitigkeit
profitieren kann, da seine Leistung prak-
tisch auf dem gleichen Niveau wie bei
Doppelkappen liegt, auRRer im beschleunig-
ten Flug, wo der Schirm etwas mehr ver-
liert: die Eindriicke von Philippe Lami sind
auf der ndchsten Seite nachzulesen...
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MAGAZINE
PHILIPPE LAMI ZUM NIVIUK SKIN 3P DASMEINT DIE REDAKTION DAZU

Einige Fluge auf Korsika, unter dem brandneuen Niviuk Skin 3P, einer ultraleichten
Version (1,8 kg in 18 m2, in B) der neuesten Generation katalanischer Single Skins.
Das Forschungs- und Entwicklungsteam von Niviuk hat groRartige Arbeit geleistet,
und der Fligel mit einer Streckung von 5,5 ist dank prachtiger pyramidenformiger
“Zellwande" geglattet und hat eine dicke, wulstformige Eintrittskante, die durch Ni-
tinoldrahte Uber die gesamte Spannweite in Form gehalten wird. Keine geschlosse-
nen Zellen mehr im Segel, nur 2 Stabilozellen spannen die Kappe in Spannweite
auf. Der Leinenwiderstand wurde um mehr als 45% reduziert!

[[=23erg’” TESTPILOT PHILIPPE LAMI

Philippe gehért seit mehr als 30 Jahren zum
Fiihrungsteam der Gleitschirmschule Aéro-
gliss in Saint-André-Les-Alpes. Er ist auch
einer der erfahrensten Testpiloten und Gleit-
schirmjournalisten der Welt. Mit seiner Firma
Windsriders produziert er aufSerdem Daunen-
jacken, die fiir unseren Sport optimiert sind.

Der Start ist ein echtes Kinderspiel, absolut ohne Benutzung der Tragegurte, mit
einem einfachen Korperimpuls, ganz gleich bei welchen Bedingungen. AuRergewohn-
lich! Achtung : Start und Flug sollten mit geschlossenen Trimmern durchgefiihrt wer-
den, um die beste Gleitleistung zu erzielen. Offene Trimmer bringen einen
Geschwindigkeitsvorteil von etwa 6 km/h, verschlechtern aber das Gleiten erheblich!
In der Luft ist das Gefiihl jetzt geradezu "klassisch", weicher und gefilterter als die
friheren Versionen. In der Thermik glanzt der Skin 3 mit einer prazisen Kurve, gutem
Handling und vor allem einem sehr gut ausnutzbaren unteren Geschwindigkeitsbe-
reich. Am Schluss erfolgt die Landung ohne jede Berechnung, aber wenn der Pilot
ein eine gutes Ausflaren erreichen mochte, sollte er die Trimmer vor der Landung
offnen.

Nach ein paar schonen Fliigen unter anderem an sehr anspruchsvollen und beeng-
ten Startplatzen stelle ich fest: Der Skin 3 ist meiner Meinung nach der beste Sin-
gle-Skin seiner Generation, der die kleinen Mangel friiherer Versionen vergessen
lasst. Kompaktheit im Packsack, auBergewohnliches Aufziehverhalten auch bei
Ruckenwind, konventionelles Fluggefiihl und gute Leistung mit geschlossenen Trim-
mern. Es ist ganz einfach: Ich will einen Skin 3 fiir alle meine Hike&Fly-Fliige, und
ich verstaue ihn zu Hause... in einer kleinen Schublade.
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HERSTELLER : NIVIUK
Web : http://niviuk.com/de/hikefly/skin3

GROSS
ANZAHL ZELLEN

FLACHE AUSGELEGT [m?]

3 @freeaero
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Winterstart: Der Single Skin
Skin 3 P 18 spielt hier einen
Teil seiner enormen Vorziige
als Bergschirm aus.

Der Pilot muss nicht einmal
die A's in die Hand nehmen.

Im Gegenteil, wenn er
unnotig auf den A's besteht,
so wie dieser Pilot links, kann
der Skin 3 genauso die Ohren
zumachen wie andere
moderne Single Skins auch.

Man muss die Kappe einfach
alleine machen lassen, sie
kommt unter allen
Umstdnden absolut von
allein!

instagram.com/free.aero

: thardt

Photo: Sascha Bt
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KORTEL KONNECT T-BONE-LINK

LE SOFT-LINK RAPIDE

Es ist schon eine Weile her, seit Kortel ihn
angekiindigt hat, und nun ist er endlich
verfligbar: ein Softlink, der sich fast so
schnell wie ein Karabiner schlieBt und &ff-
net. Es wiegt kaum 10 g, mit einer Bruch-
last von tiber 2400 daN, so dass es auch
am Tandem verwendet werden kann. Eine
erste Version musste zurilickgehalten wer-
den wegen einer zu geringen Bruchlast von
“nur” 1,6 Tonnen, die Qualitatssicherung
hatte dies friihzeitig entdeckt.

Preis: 45 € pro Paar.

Der Vorteil von Soft-Links ist nicht nur ihr
Gewicht. Sie eignen sich auch besser fiir
leichtere Gurtzeuge und Tragegurte, da sie
nicht Gefahr laufen, sich schief auszurich-
ten, wie auf dem Bild rechts. Bei Dy-
neema-Gurten ist es besser, geeignete
Softlinks oder Maillon Rapide anstelle von
Karabinern zu verwenden.
www.korteldesign.com/produits/connec-
teurs/

Zum Wiederlesen: unser Artikel aus
2017 zum Thema Karabinerprobleme

Photo : Sascha Burkhardt
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Neue Farben, neues Design.

NOVA prasentiert mit dem DOUBLESKIN D O U B LE S K I N -

erstmals das neue Schirmdesign.

Minimalist hike & fly

Der DOUBLESKIN wiegt nur 2,1 Kilo (GréBe 17) und

ist damit der leichteste Gleitschirm der Welt" mit Ober-
und Untersegel - winzig klein packbar und in der Luft
die reine Freude dank der besseren Aerodynamik im
Vergleich zu Single-Skins. So macht der unbeschwerte
Aufstieg genauso Spalg, wie der Flug inklusive Landung.

Dreileiner | Zellen: 33 | Streckung: 4,4 | EN/LTF A
Gewicht: 2,1 Kilo - GroBe 17 (55 - 90 kg Startgewicht)
Erhaltlich in den GréBen 17/20/23

s www.nova.eu/doubleskin N O VA

chten Trage i ) e Performance Paragliders
tigung van’Sin ins. Stand =

NEWS ICARO
GRAVIS 2 - THE NEW "GENERATION"

as neue Modell EN-B Gravis 2
sei "eine Symbiose aus Sicher-
heit, Leistung und Dynamik”
sein. Eine etwas hohere Zel-
lenzahl als der "urspriingliche"
Gravis, eine Haifisch-Nase, ein neues Profil,
eine geanderte Zellstruktur zur Spannung-
soptimierung des Segels: dies alles sorgt
laut Icaro fiir einen konstanten Innendruck
Uiber den gesamten Gleitzahlbereich. Im
Ergebnis sei der Gravis 2 unter turbulenten
Bedingungen noch stabiler. Das leichte
Material und die optimierte Innenstruktur
reduzieren das Gewicht fiir den “Hike&Fly"-
Einsatz.
https://icaro-paragliders.com/de/
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homogen, komfortabel,
leistungsstark und
dennoch mit
erstaunlich hohem
Fun-Faktor... Nur in
der XS-GréBe konnten
wir "ein Haar in der
Suppe" finden.

: Sascha Burkhardt

Burkhardt Pil

Photo: Valenti
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"Buteo buteo" ist der lateinische Name des Mausebussards... nette Metapher, auch wenn der
Mausebussard im Vergleich zu anderen Raubvdgeln nicht besonders gut im Gleitflug ist.
Der Buteo XC ist dies jedoch schon im Vergleich zu manch anderen EN B...

Phantom vor. Ein angekiin-
digter "Trend": der EN B
Klasse zusatzliche Fliigel zu verleihen,
indem die Zellen und die konstruktiven In-
novationen vervielfacht werden, um einen
EN-C oder sogar EN-D Look zu erreichen

I Jahr 2016 stellte Nova den

und zumindest die Leistung der EN C
Klasse in den EN B Bereich zu bringen.

99 Zellen machten ihn zu einem "Rolls
Royce" der Gleitschirme: 6 400 € sind zu
zahlen, um mit ihm abzuheben zu diirfen.

Der Phantom ist ein Gleitschirm mit beis-
pielhaftem Verhalten fir einen EN B, rund,
harmonisch, leicht, mit sehr guter Leistung.

Mit der Entwicklung der Buteo XC betrat
Icaro mutig die gleiche (oder eine 3hnliche)
Nische. 82 Zellen, nochmals in 2 Zellen un-
terteilt, und eine bemerkenswerte schéne
Arbeit der Segelmacherei.

' recontest

—

Hier der Nova Phantom
auch als Paramotor-
Schirm.

Zum Vergleich unser Test
des Nova Phantom mit
99 cellules.
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Ein wichtiger Preisunterschied jedoch:
4.500 fiir den Buteo anstelle von 6.400 fir
den Phantom.

Wir konnten einige schone Fliige mit einer
Buteo XS machen, um das schon éaltere
Trend-Konzept "EN B Kappe mit EN C Aus-
sehen und Leistung" zu validieren.

Erste Beobachtung am Boden: Natdrlich
sieht eine so geschnittene Kappe tatsach-
lich wie ein Fliigel einer viel h6heren Kate-
gorie aus. Die Streckung erreicht
glticklicherweise nicht das gleiche Niveau:
5,8 fiir den Buteo, im Vergleich zu 6-7 fiir
die "echten Rennsicheln".

Trotzdem ist die Streckung des Buteo XC
viel héher als die des Phantom: Buteo 5.8
(4.2 proj.) gegen Phantom 5.19 (3.82 proj.).

o] Lok

gegen Phantom 5.19

auBerst einfach: Die sehr unterschiedli- (3.82 proj.)

chen Farben und die Flussigkeit des Lei-
nensetups, das im unteren Bereich stark
reduziert ist, ermdglichen einen leichten
Vorflugcheck auch unter schlechten Bedin-
gungen.

i
Angesichts des unbestreitbaren Aufwands H
im Segelschnitt (nur 16 Zellen weniger als W
der Phantom) ist es Uberraschend, dass a
Icaro einen solchen Fligel zu diesem rela- Eine bemerkenswerte i
tiv glinstigen Preis herstellen kann. Auch Segelschneiderarbeit [
das Gewicht des Fliigels bleibt recht gering fur einen EN B+ .. i
und sogar mit Hike&Fly vereinbar: 4,9 kg Die Streckung des
flr einen XS, 5,1 flr einen S, und dies trotz Buteo XC ist aber hoher i
der Verwendung von Skytex 32 und nicht als die des Phantom: E
des 27... Beim Start ist die Vorbereitung Buteo 5.8 (4.2 proj.) E

H

o

Cl

ey

Das Aufziehen ist fiir einen Fligel mit die-
ser Streckung und angesichts der hohen
Anzahl kleiner Zellen tberraschend ein-
fach. Auch das geringe Gewicht des Fliigels
spielt dabei sicher eine Rolle. Die Buteo
benotigt nach dem Aufziehen nur eine ge-
ringe Menge an Pitch-Bremse. Beim Auf-
ziehen und auch beim Groundhandling
mag die XS-GroRe allerdings keine abrup-
ten Bremseingriffe, sie stallt schnell. Wir
kommen etwas spater darauf zurtick...

Die Auftriebserzeugung im Startlauf ist
sehr gut. Die Stabilitat bei Trimmspeed ist
sowohl auf der Roll- als auch der Nickachse
gut. Trotzdem ist dieser Schirm fiir einen in
erster Linie “schnell" aussehenden Schirm
liberraschend wendig: er reagiert sehr
rasch und gefligig auf die Steuerleinen und
den Hintern. Die Kappe mag Wing-Over
und erlaubt es, diese sauber und reibungs-
los zu fliegen! Der Buteo XC bietet daher
neben seiner Berufung als Streckenfliigel
auch einen Gleitschirm fiir den lokalen Ge-
nuss.

Photo : Sascha Burkhardt
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DER KLEINE MAKEL DES XS

Allerdings hat die XS-Gro3e bei maRiger
Beladung einen kleinen Makel: Sie hat eine
deutliche Tendenz zum Strémungsabriss,
wenn der Pilot sich zu vehement der
Steuerleinen bedient. Diese Tatsache
wurde auch von anderen Piloten, die den
XS geflogen haben, bestatigt.

Die Acro-Meisterin Claire Mercuriot, die
fir ihre (selteneren) Streckenfliige eben-
falls einen Buteo XC XS verwendet hat,
bestatigt jedoch, dass dieses Problem ver-
schwindet, wenn der XS richtig hoch bela-
den wird. Offenbar ist da beim
Herunterskalieren der GroBen auf XS
etwas nicht optimal gewesen.

Dieses Verhalten gefiel auch dem DHV of-
fensichtlich nicht: die drei groBen Grof3en
sind beim DHV EN B zugelassen, der XS
wurde beim EAPR EN B zugelassen. So-
weit uns bekannt ist, gab es bei der Zulas-
sung des XS Meinungsverschiedenheiten
zwischen dem Hersteller und dem DHYV,
eben insbesondere im Hinblick auf nie-
drige Geschwindigkeiten bei niedriger Be-
lastung.

3 @freeaero

===
- MAGAZINE

nw.free.aero
B 1

Das Tragegurtsystem ist besonders "aufgeraumt", man findet alles sofort, sowohl beim Start als
auch in der Luft. Die C-Griffe ermoglichen natiirlich ein angenehmes und effizientes Fliegen bei
Querungen und, wer will, auch in der Thermik. Foto: Sascha Burkhardt

22ErQ” TESTPILOT SASCHA BURKHARDT

Sascha arbeitet seit 1993 fiir Outdoor- und Gleitschirmmaga-
zine, er war Chefredakteur bei GLEITSCHIRM, PARAMOTOR,
THERMIK und Aérial. Er griindete ab 2011 das franzdsische
§ Gleitschirm-Magazin voler.info und die internationale Aus-
gabe free.aero, die auch auf Deutsch, Englisch, Italienisch und
Spanisch erscheint.

Dennoch: selbst wenn die nicht ausrei-
chend beladene XS-Kappe bei tibertriebe-
ner Bremswut des Piloten beispielsweise
einseitig wegschmiert, kiindigt sie even-
tuelle weitere Konsequenzen deutlich im
voraus an.

Der Pilot braucht nur wieder etwas freizu-
geben, und alles fliegt brav und ohne Uber-
raschungen weiter.

E1 instagram.com/free.aero

facebook.com/ freeaero www.free.aero
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SKYTRAXX'

Zudem ist auch die XS-GroRe in Turbulen-
zen sehr beruhigend, und sie bleibt dort
auch besonders komfortabel, sei es im
Trimmspeed oder im beschleunigten Flug.
Gerade im beschleunigten Flug zeigt dieser
Fligel seine Qualitaten: Man z6gert nicht,
auf dem Gas zu bleiben, der Fliigel schnei-
det sehr solide durch die Luft, und er bietet
genau diesen Komfort, diese Homogenitét,
die man unter einem 40-50-Zellen-Fligel
eben normalerweise nicht finden kann.
Der Buteo hat also vom Fluggefiihl her
ahnliche Qualitiaten wie der Phantom, und
er vermittelt ein groRBes Gefiihl der Sicher-
heit, obwohl er trotz des Komforts und der
relativen einfachen Handhabung doch
etwas mehr Prdsenz des Piloten erfordert.
Das ist verstandlich, denn der Buteo ist viel
gestreckter als der Phantom (5,8 vs. 5,19).

In der Thermik schneidet der Buteo in
jedem Kurventyp gut ab: flach, stérker ge-
neigt, er gehorcht brav. Allerdings kann
sich der Buteo XC beim Einfliegen in die
Thermik etwas mehr aufstellen als der
Phantom, was aber méglicherweise auch
auf die mittlere Flachenbelastung in unse-
ren Tests zuriickzufiihren ist.

Das Ergebnis ist jedoch eine effiziente
Nutzung der Thermik sowie komfortable
und leistungsstarke Querungen. Det Buteo
XC liebt hohe Geschwindigkeiten und
schneidet wie eine sanfte Klinge durch die
Luft. Absolut gesehen werden 50 km/h
nicht Gberschritten, aber die Gleitleistung
bleibt auch bei Vmax hoch. Wie der Phan-
tom bietet auch der Buteo eine Leistung,
die normalerweise nur in einer héheren
Klasse zu finden ist. Das schaffen aller-
dings auch immer mehr andere EN B+s,
ohne fast 100 Zellen zu besitzen, welche ja
auch mehr Geld kosten...

Der Hauptunterschied zwischen einem
sehr guten klassischen EN B+ und dem
Buteo liegt also vielleicht nicht so sehr in
der reinen Leistung, sondern in der Homo-
genitdt und dem Komfort, den der Buteo
bei hoher Geschwindigkeiten bietet. Lo-
gisch, wird doch die Form des Fligels
durch eine beeindruckende Anzahl von
Schotten und Mini-Rippen beibehalten.

Photo: Valentin Burkhardt Pilot: Sascha Burkhardt
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DAS RICHTIGE

IM RUCKBLICK EIN ERFOLGREICHER
TREND..
Verglichen mit einem Phantom: Da der
Preis des Buteo XS im Vergleich zu einem
Phantom relativ niedrig bleibt, ist er eine
sehr interessante Alternative, die sich aber
an einen etwas erfahreneren Piloten rich-
tet, alleine schon aufgrund der héheren
Streckung.
Der Buteo ist ein sehr schoner Fliigel zum
Thermikfliegen und fir komfortables
Streckenfliegen, der gleichzeitig ein sehr
hohes MafR an Fun-Faktor beim “Spielen”
am Hausberg bietet. Ja, er war (und ist
immer noch) ein erfolgreicher "Trend"!
Sascha Burkhardt

Der Leinenplan zeigt die Komplexitat des Designs.

e
PEGUET

peguet.fr

Made in France € B
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PACKSACK ICARCO

Einen Innenpacksack, wie wir ihn gerne ofter sehen wiirden: Er wird mit dem Fliigel geliefert und ist perfekt fiir ein schonendes und praktisches Packen des Buteo geeignet.
Das Kompressionsband ist an der richtigen Stelle fest vernaht. Sehr praktisch, wie man an dieser Packsequenz sehen kann!

T
s

2
,




Die Qualitaten des Buteo XC laut Hersteller
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Leaf 2

SCHNELLTEST
SUPAIR : LEAF 2/ LEAF 2 LIGHT

LEAF 2, PROGRESSIONS-PARAGLIDER
Supair hatte den Leaf 2 als idealen Perfektionierungsschirm angekiindigt, noch ro-
buster und prziser als die erste Version, und in der Tat stimmt unser Testpilot dem FEEE
in weiten Teilen zu, siehe seinen Kommentar rechts. MAGAZINE
Von nun an ist er auch in der Light-Version erhaltlich, wir profitieren von der Volu- DAS MEINT DIE REDAKTION DAZU
menreduzierung und 1,1 kg weniger Gewicht.... ﬁ) Ich benutze den Supair Leaf 2 jetzt seit mehr
https:/www.supair.com/produit/leaf-2-light/ als einem Jahr fiir Schulungen von Fortges-
chrittenen. Der Leaf 2 ist ein echter, ausge-
zeichneter EN B, der genau in der Mitte des
Segments positioniert ist. Er verfligt iber
eine ausgezeichnete Nick-Dampfung, ist
sehr fehlerverzeihend und bietet gleichzeitig
eine prickelnde Kurve, Laufruhe und Ge-
samtprazision. In den Handen von Flugschii-
lern, die nicht immer sehr prazise agieren,
i iu) verzeiht der Schirm sehr viel. Seine anspre-
TESTPILOT PHILIPPE LAMI chende Leistung und sein vorbildliches Ver-
halten machen ihn zu einer guten Wahl, um

Philippe gehért seit mehr als 30 Jahren zum Fiihrungsteam der gute Fortschritte zu machen und das
Gleitschirmschule Aérogliss in Saint-André-Les-Alpes. Er ist auch f;z‘l:(ti"ﬂ'ege" voller Vertrauen zu en-
einer der eri"ahr'enstep Testpl!oten.und Gleltscf.urmjournahsten Der Light, der etwas spiter herauskam, ve-
der Welt'. Mit sem'er Iflrma Windsriders p'roqume'rt er aufderdem reint all diese Qualititen, mit dem zusitzli-
Daunenjacken, die fiir unseren Sport optimiert sind. chen Bonus Leichtigkeit!

Philippe Lami
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LEAF 2/LEAF 2 LIG

FLACHE AUSGELEGT [m?]
e scescr i 106
s

T owowsmon b5

Material:
Porcher Sport Skytex Universal 38 g/m?/ [Porcher Sport 32g/m? et 27 g/m?

Video : Leaf 2 Light :
Porcher Sport Skytex Universal 32 g/m?/ /Porcher Sport 27 g/m?

https:/ /[www.youtube.com/embed/zjedmPAVgbA
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GIN LEOPARD XS - END

In der kleinen Gruppe der Konkurrenten
des Ozone Zeno (und kiinftig Zeno 2) bie-
tet der Leopard von Gin eine echte inno-
vative Alternative. Gin Seok und Torsten
Siegel demonstrieren hier ihr Know-how in
Sachen Kohiasion, mit einem Fligel mit
einer Streckung von mehr als 7 bei 86 Zel-
len. Wir sind definitiv an der Spitze des
Pools von D-zugelassenen Fliigeln.

Das Aufziehverhalten ist monoblockartig,
ehrlich und kréftig, es erfolgt einfach durch
die 2 zentralen Leinen. Vorsicht, der Fliigel
hat einen kurzen Steuerweg (weniger als
der Zeno). Da muss der Pilot umlernen!

In der Luft verfihrt mich der Leopard so-
fort mit einer praziseren und scharferen
Kurve als der Zeno. Der Fliigel gleitet fa-
belhaft gut, und der Beschleuniger ist sehr
effizient, ohne jegliche Tragheit. Die allge-
meine Kommunikation mit dem Piloten ist
exzellent.
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Philippe gehort seit mehr als 30 Jahren zum Flihrungsteam der
Gleitschirmschule Aérogliss in Saint-André-Les-Alpes. Er ist auch
einer der erfahrensten Testpiloten und Gleitschirmjournalisten
der Welt. Mit seiner Firma Windsriders produziert er auf3erdem
Daunenjacken, die fiir unseren Sport optimiert sind.

E1 instagram.com/free.aero
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www.free.aero
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Unter schwachen Bedingungen ist der Leo-
pard sehr effizient und dreht auf der Stelle,
aber auch hier ist darauf zu achten, dass
der Steuerweg nicht durch zu starkes
Bremsen Uberstrapaziert wird. Der Fliigel
erfordert zwar mehr "Fingerspitzengefiihl"
als der Zeno, das ist sicher, bietet aber fiir
die Kurven ein echtes Plus. Unter turbulen-
ten Bedingungen ist die Pitch-Dampfung
deutlich ausgepragt, und der Fliigel ist
leicht zu zaumen, mit deutlichen Impulsen
an Bremsen oder hinteren Gurten, aber nur
Uiber kurze Distanzen.

Die Ohren sind moglich, aber die B3s funk-
tionieren sehr gut und sind zahmer.

Ich muss zugeben, dass ich bei dieser Art
von Fliigeln unnoétige Einfllisse auf die
Kappe und strukturelle StéRe gerne ver-
meide und im "ganz offenen" Modus fliege,
soweit es geht.

Auch schnelle Abstiege mit starker Kur-
venneigung funktionieren sehr gut. Der
Pilot kann sich freuen, mit dem Leopard
eine spaflige Alternative zum Zeno gefun-
den zu haben, mit einer deutlichen Verbes-
serung im Handling. $

@freeaero

LEOPARD

HERSTELLERANGABEN

HERSTELLER :GIN
Web :https://www.gingliders.com/fr/paragliders/leopard/

ERSCHEINUNGSJAHR | 2019 2019 2019 2019
GROSSE | XS S M L
ANZAHL ZELLEN | 86 86 86 86
FLACHE AUSGELEGT [m2] |  20.5 232 2422 267
SPANNWEITE AUSGELEGT [m?] |  12.08 12.65 13.18 13.84
STRECKUNG AUSGELEGT |  6.86 6.9 6.93 6.93
ABFLUGMASSE [kg] | 70-88 | 85-102 | 95-112 | 105-127
KAPPENGEWICHT [kg] |  4.85 530 5.65 5.95
HOMOLOGATION | END EN D END END

Material :
Obersegel: Porcher Skytex, 38 g/m?, Porcher Skytex, 32 g/m?

Untersegel: Porcher Skytex, 27 g/m?

(O] instagram.com/free.aero

facebook.com/freeaero

www.free.aero
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DAS MEINT DIE REDAKTIONDAZU !

1

Ich hatte fiir einige Stunden sowohl den Cruise :

Evo von Aircross als auch den Classic in der .
Hand, um diese 2 EN B + Versionen, die von |
Paul Amiel fiir den deutschen Hersteller de- |
signt wurden, zu vergleichen. Der Fliigel ist |
entschieden modern und setzt in seinen 2 Ver- |
sionen alle Technologien des gegenwirtigen |
Stands der Technik ein. Der Blick im Gegenlicht |
zeigt die Komplexitat der inneren Struktur. Der |
Evo verbessert das Aufziehverhalten deutlich, |
indem er den kleinen Verzégerungspunkt aus- |
16scht, der die Version 1 charakterisiert. (Was |
aber nicht unbedingt ein Nachteil ist beispiels- !
weise fiir einen Piloten, der noch etwas abrupt !
werkelt). In der Luft sind beide Versionen sehr :
schon, mit einem angenehmen Biss und einem .
sehr befriedigenden Kurvenverhalten. Der -
Schirm liegt gut im ENB+-Trend und der Fliigel i
bietet echten Komfort bei turbulenten Bedin- |
gungen. Er verdient sicherlich einen noch hé- |
heren Stellenwert auf dem Gleitschirmmarkt. |

Philippe Lami |

_________________________________

AIR CROSS

WENIG BEKANNTE UND DOCH SO IN-
TERESSANTE FLUGEL

Air Cross gehort zu den kleinen Herstel-
lern, die aus Griinden, die sich nicht wir-
klich erklaren lassen, nicht (oder nicht
mehr) den Erfolg haben, den sie verdienen.
Der Air Cross U-Cruise von 2017 war eine
angenehme und erfolgreiche EN B+-Ma-
schine, aber ihre Verkaufe blieben weit
unter ihrem Potenzial. Mit dem Erscheinen
der "Evo"-Version, die das hohe Gewicht
korrigiert, das wir der ersten Version ange-
kreidet haben, bietet der Hersteller die
klassische Version zu interessanten Preisen
an. Unten zur Erinnerung unser Test der
ersten Version. https:/aircross.de/

Unser Test des Air !
Cross U-Cruise
Classic von 2017.
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Einige erste Eindriicke zur neuen Version 4 des i

Rise: Der Fluigel hat etwas an Streckung verlo-
ren, dafiir an Innenstruktur und Glattung ge- i
wonnen (53 Zellen fiir 4,35 kg in GréRe S). Das |
Aufziehen ist brav und neigt nicht zum Uber- |
schieBen. Beim Start in San Bastiano, Korsika, |
fliege ich in schwacher Thermik, mit einigen |
wenigen einheimischen Piloten.Es ist unum- |
ganglich am Hang zu kratzen, die FliBe fast im |
Maccia-Gestriipp... Bei diesem Spiel offenbart |
der Rise 4 sein Temperament: grof3er Steuer- |
weg, hohe Kapazitdt zum Langsamflug, wah- |
rend er eine sehr gute Sinkgeschwindigkeit !
und eine prazise Kurve beibehélt. Er dreht fast |
auf der Stelle. Unbeschwerter Flug auch ohne :
Retter, in einem String-Gurtzeug, trotz der:
Thermiken in Form kleiner, ineffizienter korsi- 1
scher Kanonenkugeln. Ich lande nach 45 Mi- i
nuten Kampf mit einem Licheln im Gesicht. |
Der Rise 4 trifft das Zielpublikum! Freude und |
Einfachheit auf den Punkt gebracht!
Philippe Lami

RISE 4 UND UFO

Der Rise 4 ist gerade in EN B + erschienen,
Preis 3 990 €, 5 Gro3en. Ansonsten arbei-
tet Air Design noch an einer Version 2 des
UFO-Singleskin, wahrend dieser Sektor mit
"3er"-Versionen bei den Konkurrenten wei-
ter boomt.

https:/ad-gliders.com/
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NIVIUK.COM > PARACHUTES EN/LTF

Entdecke die tollsten Abenteuer auf

Die Sicherheit sich sicher zu fiihlen FagdpdRling InStaaram:

Die zweite Edition des bertihmten Niviuk Retters bietet hohe n R e SN
Stabilitdt und eine niedrigere Sinkrate, so dass dein Kontakt mit dem
Boden noch sanfter und weicher verl&uft. instagram.com/Niviukparagliders
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von Kairo.

PORTFOLIO RAMON MORILLAS
UBER AGYPTEN

Starpilot Ramon Morillas bereitet Reisen fiir Motorschirmpiloten
nach Agypten vor, darunter auch ein Sicherheits-Training iiber
dem Nil. Er hat Bilder von seinen Luftspaziergdngen
mitgebracht. Der Paramotor ist definitiv ein goéttliches
Werkzeug, um die Reiche der Pharaonen und dgyptischen
Gottheiten zu erforschen...
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Der Amon-Tempel in Luxor. Es ist beeindruckend, iiber einen Ort zu fliegen,
der als einer der dltesten Gebetsorte der Welt gilt. Der religiose
Verwendungszweck von Luxor ist seit mehr als 3.500 Jahren nahezu
ununterbrochen. Der Fliigel auf dem Bild ist ein Niviuk Qubik, ein stabiler
und komfortabler Fortschritten-Fliigel.

http:/ /niviuk.com/de/paramotor/qubik1
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Poignées de gaz ergonomiques 2.4a8
MAGAZINE

H gonomic gas throttles www.free.aero

cameloon

V2 etV3

| 4
Tempel der Konigin Hatschepsut (1508-1458 v. Chr.), zwischen dem Tal

der Konige und dem Tal der Koniginnen,
in Luxor ("Altes Theben"), Agypten.
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Die ersten Graber im Tal stammen von vor etwa 3.000 bis 3.500 Jahren.
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—— PARAMOTORS I

ADVENTURE 3

Selbstportrdt Ramon Morillas zwischen den tausendjahrigen Statuen.
Sicherlich gibt es kaum etwas Prestigetrdchtigeres als diese speziellen
Slalom-Pylonen...
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Emiko Morota (Niviuk Qubik) und Nicolas Aubert (Ozone Freeride, PAP
Tinox, Polini 190) erkunden das Tal der Kénige. Der Ozone Freeride soll
einen guten Kompromiss zwischen dem Speedster 2 und dem Viper 4
darstellen und damit den Slalom ersetzen.
https://www.flyozone.com/paramotor/de/products/gliders/freeride
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WWW.ITV-WINGS.COM

195 Z.A BOUT DU LAC - LATHUILE - FRANCE

Lo
Ramon wird demndchst SiKus iiber diesen Kulissen der Gotter und der
Tempel organisieren.
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Ramon fliegt unter einem Niviuk
Kougar 3 mit einem Vittorazi
Moster Plus M19 in einem PAP
Tinox-Chassis mit Helix-Propel-
ler.

Seine Freundin Emiko, hier
oberhalb des Tempels der
Konigin, fliegt unter Niviuk
Qubik mit einem PAP-Tinox-
Safari.
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